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% Ein Superding |
' zum SpafBBgewinn!

Willi Schurk

-
Der Raven war Uber Jahre hin bei ¢
Staufenbiel im Programm. Nun hat er einen ?L
Nachfolger in Form des Raven Il bekommen. -
Bei dieser Produktpflege wurden nicht nur :Z
einige Details verbessert, sondern das Modell g
bekam nun gleich auch einen GfK-Rumpf

spendiert. Willi Schurk hatte bereits den

Vorgénger geflogen und nun folgerichtig

auch den Nachfolger ausgiebig erprobt.

Inklusive ausfiihrlicher Bauanleitung kommt der Raven Il beim Kunden an. Die Wings und die Leitwerks-
teile sind sauber mit Oracover-Folie bespannt und mit den Raven-Dekorelementen versehen. Der weif3
eingefarbte GfK-Rumpf ist makellos gefertigt, der entstorte Motor bereits eingebaut. v

‘= RAVEN

N=EIAN2

TECHNISCHE DATEN

RAVENII

Spannweite 180 cm

Rumpfléange 102 cm \
Leergewicht 800 g ‘
Fluggewicht mit 7 Zellen 1.560 g
Funktionen Ho6he, Seite, Quer, Motor
Flachenprofil MH30

Bausatzpreis €109,

Bezugsquelle Staufenbiel,

21073 Hamburg
www.modellhobby-shop.de
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Im Rumpf sind Stiitzspanten und das Servobrettchen sehr sauber eingeharzt. Klettbander, die im Ak-
kubereich bereits befestigt sind, helfen bei einer schnellen Fixierung des Akkus.

dieser Wahl. Die Verbindung der zweiteili-
gen Fltigel erfolgt mit zwei Rundstahlen und
ist den Belastungen, die im Flug auftreten,
voll gewachsen. Die Montage der Flachen
auf dem Rumpf wird mit zwei Stahlstiften in
der Nasenleiste, die in den Rumpf eingrei-
fen, und durch zwei M4-Inbusschrauben an
der Endleiste der Wings hergestellt.

Der Rumpf

Ein weiB eingefarbter GfK-Rumpf mit einer
tadellosen Oberflache erfreut das Auge des
Modellfliegers beim Auspacken aus dem
Transportkarton. In diesem Punkt ist der Ra-
ven erwachsener geworden, denn der
Rumpf des Vorlaufers hatte leider nicht alle
Versprechungen beziiglich der Unzerstor-
barkeit gehalten. Auch der eingebaute Mo-
torsturz stimmt und muss nicht, wie beim
Vorganger, nachtraglich berichtigt werden.

Eine groBe Erleichterung und Verkirzung der
Bauzeit wird durch die bereits fertig installier-
ten und mit Gabelkdpfen versehenen
Bowdenzuge erreicht. Das Ganze wird noch
durch eingeharzte Servobrettchen fiir die H6-
hen- und Seitenruderanlenkung erleichtert,
die genau fur den Einbau von Dymond D250
Servos passen. AuBerdem ist ein entstorter
Bursten-Motor der 600er Klasse betriebsfer-
tig eingebaut. Die standardmaBig installierte
Luftschraube sollte man allerdings durch ei-
ne bessere ersetzen. Bei einem Gesprach mit
dem Hamburger Modellbauzentrum wurde
zugesichert, dass dieses Problem in Kirze ge-
|6st wiirde und dem Modell eine neue Klapp-
latte beigefligt werde.

Das Leitwerk

Die Dampfungsflache des Hohenleitwerks
ist in leichter und stabiler Stegbauweise her-

Die Bowdenziige fiir Hohen- und Seitenruder sind schon eingebaut und mit Gabelképfen versehen.

gestellt. Die Leitwerksklappen wurden aus
leichtem Vollbalsa geschliffen, sind sauber
mit maisgelber Oracover-Folie bespannt und
bereits mit Scharnieren angelenkt. Selbst die
Ruderhérner wurden schon werkseitig ange-
bracht und mussen nur noch mit den Gabel-
kopfen der fertig eingebauten Bowdenzi-
gen verbunden werden. Mit zwei M3-Metall-
schrauben muss man nur noch das
Hohenleitwerk auf die Seitenruderflosse auf-
schrauben — und »fertig ist die Laube«.

Der Digital-8 DSQ-Empfanger hat sich hervor-
ragend bewahrt. Auch bei den erschwerten Be-
dingungen beim Betrieb mit einem 600er Biirsten-
motor zeigten sich beim Fliegen keinerlei Storun-
gen oder unkontrollierte Servobewegungen.

Der Motor, ein Treibling der 600er Klasse, ist
ebenfalls montiert; auch der Motorsturz stimmt,
wie sich beim Testfliegen herausstellte.

Als Regler kam ein IMCS 35 fiir Blirstenmotoren
zum Einsatz, der sehr willig die ilibertragenen
Arbeiten ausfiihrte. Auch dieses preiswerte Teil
ist bei Staufenbiel zu haben.
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Als tiberzeugtem modellflug - eser sollte

fallen, einen neuen Abonnenten fir MFI zu werben. Als Dank
fur diese kleine Mihe bekommen Sie von uns die hier abgebil-
dete Uhr von WMC geschenkt — dezent mit eingraviertem
MFI-Logo auf der Rickseite des Gehauses. Einzige Bedingung:
Werber und Abonnent dirfen nicht ein und dieselbe Person sein.

Ja, ich méchte einen neuen Abonnen-
ten fur die Zeitschrift MIFEI werben. Als mein
personliches Dankeschon erhalte ich die
oben genannte Pramie. Diese Pramie erhalte
ich, sobald der von mir geworbene Abon-
nent seine erste Abo-Rechnung bezahlt hat.

Bitte schicken sie die Pramie an folgende Adresse:

Name / Vorname
StraBe/Nr.

PLZ/Ort

Datum/Unterschrift

Ja, ich mochte MIFI abonnieren. Schicken Sie mir
MFI ab der nachsten Ausgabe zum gunstigen Jahres-
Abo-Preis von € 46,50 (Ausland € 53,50) fur zwolf Ausga-
ben. Das Porto Ubernimmt der Verlag.

Name / Vorname
StraBe/Nr.

PLZ/Ort

Datum/Unterschrift

Ich wiinsche Bankeinzug

Name u. Sitz des Kreditinstituts

Zahlung per Rechnung

Bei den voll beplankten Flachen des Raven
sind die Servoschachte mit eingezogenen
Anschlusskabeln bestiickt. Die Querruder wurden
bereits mit Scharnieren angelenkt und mit den
Ruderhérnern ausgestattet.

Das Fliegen

Wer schon ein wenig Erfahrung mit Querru-
der-Modellen hat, kann den Raven fliegen.
Ohne jegliche Alltiren und sonstige Schwie-
rigkeiten lasst sich dieser SpaBflieger in sei-
nem Element bewegen: Ein Modell, das wil-
lig und ohne Murren alles macht, was sein
Pilot kann — ein Superding zum SpaBge-
winn, ein echter Treffer mit rasanten Flugei-
genschaften zum problemlosen Fliegen.

Mit gedrosseltem oder abgestelltem Motor
und hochgestellten Querrudern lasst sich
der Raven Il in einen Sinkflug bringen und
nach einigem Uben auch punktgenau lan-
den. In der beigefligten, ausfihrlichen Bau-
anleitung ist eine Tabelle fur die Ruderaus-
schlage enthalten, die einen problemlosen
ersten Flug ermdglichen. Mit diesen Einstel-
lungen reagiert das Modell sehr weich und
ist gut beherrschbar.

Der Raven ist zwar kein Anfangermodell,
stellt aber keine hohen Anspriiche an seinen
Piloten.

Mein Fazit

Der Raven Il ist gegenlber seinem Vorgan-
ger in vielen Bereichen erheblich verbessert
geworden. Der neue GfK-Rumpf mit seinem
richtig eingestellten Sturz, den fertig mon-
tierten Bowdenziigen und den bereits ein-
geharzten Servobrettchen ist ein gewaltiger
Fortschritt gegentber der ersten Version.
Man kann hier wirklich von einem Fertigmo-
dell sprechen. Nur noch die Servos in die
vorbereiteten Platze einbauen, einen Akku
mit Klettband an der richtigen Stelle fixieren
und den Regler mit dem Empfanger, dem
Motor und dem Akku verbinden, und schon
kann die Freude am Fliegen beginnen.

Ein toller SpaBflieger mit problemlosen
Flugeigenschaften — kurzum, ein Kauf ohne
Reue!

Willi Schurk
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